-ahrerlaubnisprutungen:
Statistik 2025

Richard Goebelt
Fachbereichsleiter Fahrzeug & Mobilitat

Berlin, 11. Februar 2026




Allzeithoch bei Theorieprufungen

Durchgefiihrte theoretische
Fahrerlaubnispriifungen

aller Klassen: 2016-2025 1,98 2,01 2,04
1,82 1,80 1,81 1,82
1,70 | | | 1,68 1,72
W Theorie - alle Klassen (in Mio.) 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: 2016 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand 30.01.2026

TUV
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Gro3teil der Theorieprutungen in Klasse B

Anteil der durchgefiihrten 606 1%%

, _ 12%
theoretischen Fahrerlaubnis- ‘

prifungen in den verschiedenen
Fahrzeugklassen, 2025

2.042.051

theoretische Fahrprifungen
in allen Fahrzeugklassen

Theoretische
Prifungen

2025

Klasse A, Al, A2, AM
m Klasse B, BF17
m Klasse C, C1, CE

80 %

aller Theorieprtfungen

Klasse D, D1 .
in den Pkw-Klassen
KlasseL, T 80%
Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026
AN Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt
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Praktische Prufungen erreichen neuen Hochstwert

1,89
1[76 1,79 |

Durchgefiihrte praktische
Fahrerlaubnispriifungen
aller Klassen: 2016-2025

M Praxis - alle Klassen (in Mio.)

TUV

VERBAND

1,72 1,74
| ‘i[ “\ “\

2016 2017 2018 2019

Quelle: 2015 - 2023: KBA | 2024: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2025

Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026

1,55

2020

1,65

2021

1,75

2022

2023

2024

2025



Pkw-Klassen dominieren die Praxisprufungen

Anteil der durchgefihrten 70 1%1% 12%

praktischen Fahrerlaubnis- ‘

priifungen in den verschiedenen 6% ‘

Fahrzeugklassen, 2025 1 8 8 6 2 O 1
1 1

praktische Fahrprifungen

Praktische :
! in allen Fahrzeugklassen

Prifungen

2025

m Klasse A, Al, A2, AM

m Klasse B, BF 17

m Klasse BE

m Klasse C, CE, C1, C1E

m Klasse D, DE, D1, D1E
Klasse T 73%

/3%

aller Praxisprufungen
in den Pkw-Klassen B/BF17

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026
N Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt
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Alle Klassen: Nichtbestehensquoten stagnieren

Anteil nicht bestandener
Prifungen aller Klassen:
2016-2025

—=eo—Theorie - alle Klassen

—e—Praxis - alle Klassen

TUV

VERBAND

39% e 41% 41%
0 — .
35% 37% 36% 36% 37%

/ — 34%

31%
27% 28% 29% 30% 29% 30% 30‘% 30‘% 30% 0
° e ——— e O
e

o= L =0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: 2016 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21

Stand: 30.01.2026
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Hoher Anteil an Wiederholungsprufungen

Durchgefiihrte Fahrerlaubnis-
prifungenin allen Klasse

Anteil der Erst- und

Wiederholungsprtifungen 2025
36%

1.886.201

praktische Prifungen

2.042.051

theoretische Priifungen

64%

Wiederholungspriifung

W Erstprifung

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2025

TUV
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2 von 3 bestehen die Theoriepruftung direkt

Anteil bestandener Erst- und

[ 70%
W|ede.rhol_ll.|ngsversuche der 0 67% e 6% 679%
Theoriepriifungen aller 0

Klassen: 2016-2025
9% 9%
6% 6% 6%
W Erstpriifung

Wiederholversuch 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: 2021 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV
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Nach dem vierten Versuch haben fast alle bestanden

Anteil der theoretischen
Fahrerlaubnispriifung in

allen Klassen, die nach
96% 98%

x-Versuchen bestanden 92%
wurden, 2025 84%

neu bestanden
B bestanden 1.Versuch 2.Versuch 3.Versuch 4.Versuch 5.Versuch

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV
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Praxis: Wiederholversuche mit geringerer Erfolgsquote

Anteil bestandener Erst- und
0,
Wiederholungsversuche der 72%

I I I I I
W Erstprifung

Wiederholversuch 2021 2022 2023 2024 2025

74% 74% 73% 73%

Quelle: 2021 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV
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Fahrerlaubnispruftungen

INn Pkw-Klassen
(B/BF17)




Neuer Spitzenwert beil Theorieprutungen in Klasse B

Durchgefiihrte Theoriepriifungen
in Klasse B/BF17
(bestanden / nicht bestanden)

Entwicklung: 2016 - 2025

W Theorie Klasse B/BF 17 (in Mio.)

TUV

VERBAND

1,47 1,46 1,46
| | | |

2016 2017 2018 2019

Quelle: 2015 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026

1,33

2020

1,35

2021

1,42

2022

1,56 1,59 i

2023

2024

2025
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Deutlicher Anstieg bei praktischen Prifungen fur Pkw

1,38
1.25 130 1,31 1,27 1,28 129
1,19 ' 1,19
“\ ||| | “\ ||| |||

Durchgefiihrte praktische
Fahrerlaubnispriifungen in der
Klasse B/BF17

(bestanden / nicht bestanden)

Entwicklung: 2016 - 2025

M Klasse B/BF 17 (in Mio.)

TUV

VERBAND

2016 2017 2018 2019

Quelle: 2016 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026
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2020

2021

2022

2023

2024

2025
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Fuhrerscheinerwerb meist in jungen Jahren

Altersverteilung in den

durchgefiihrten 3%
Fahrerlaubnispriifungen in ‘
der Klasse B/BF17, 2025

Theoretische
Prifungen

2025

m unter 18 Jahre
m 18 bis 24 |ahre
m 25 bis 44 Jahre
m 45 bis 64 Jahre

39%
dber 65 Jahre
Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21 | Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt
Stand: 30.01.2026
TUV

VERBAND Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026

4%

Praktische
Prifungen
2025

41%

14



Keine Bewegung bel den Nichtbestehensquoten

Anteil nicht bestandener
Theoriepriifungen inder
Klasse B/BF17

Entwicklung: 2016 - 2025

—e—Theorie - Klasse B/BF 17
—e—Praxis - Klasse B/BF17

TUV

VERBAND

46% 45% 44%
39% 39% 39% e
37% ° - °
o/. ° ° ° °
'/0/‘ 37% 37% 37% 37% 37%
36% 36% 36%
34%
32%
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: 2016 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026
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Unter 18-]ahrige erzielen hohere Prufungserfolge

. Theoretische Priifungen Praktische Priifungen
Nichtbestehensquote aller 65%
durchgefihrten theoretischen 59%
und praktischen Priifungen in 5104
Klasse B/BF17 nach ° yeoy | 4B% 49% 49%

Altersgruppen, 2025 Al °
%
35% 7% >
I 24%
unter18 18bis24 25bis44 45bis64 (iber65 unter18 18bis24 25bis44 45bis64 (iber65
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahren Jahre Jahre Jahre Jahre

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV

VERBAND Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026
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Pkw-Theorie: Wiederholversuche pragen Prifgeschehen

Durchgefiihrte theoretische
Fahrerlaubnispriifungen in
Klasse B/BF17

Anteil der Erst- und
Wiederholungspriifungen 2025

38%

1.629.562

Theoriepriifungen in
Klasse B/B17

38 %

aller Pkw-Theorieprifungen
sind Wiederholversuche.

62%

Wiederholungspriifung

W Erstprifung

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2025

TUV
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Hoher Anteil von Wiederholungen bei Praxisprufung

Durchgefiihrte praktische
Fahrerlaubnispriifungen
in Klasse B/BF17

31%
Anteil der Erst- und
Wiederholungsprtifungen 2025

1.380.050

praktische
Prifungin Klasse B/BF17

31%

aller Pkw-Praxisprifungen

Wiederholungspriifung sind Wiederholversuche.

M Erstpriifung

Quelle: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV

VERBAND Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026

18



Mehrheit besteht die Theoriepruftung beim 1. Versuch

Anteil bestandener Erst- und
Wiederholungsversuche der
Theoriepriifungen in Klasse

B/BF17 2021-2025

W Erstpriifung

Wiederholversuch

TUV

VERBAND

67%

64%
61%
8% 7%
4%
2021 2022 2023

Quelle: 2021 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026

62%

|4./.

2024

63%

4%

2025
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Praxis: Wiederholversuche mit geringer Erfolgsquote

Anteil bestandener Erst- und
Wiederholungsversuche der

) -~ ] 65% 66% 66% 66% 65%
praktischen Priifungen inden ° °
0, 0, 0, 0,
Klassen B/BF17: 2021-2025 | 57% I8 o I” o I8 o I8 o
M Erstpriifung
Wiederholversuch 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: 2021 - 2024: KBA | 2025: TUV | DEKRA arge tp 21
Stand: 30.01.2026

TUV

VERBAND Flihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026
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Fazit

> Nachfrage nach Fiihrerschein ungebrochen
> Zahlder Prifungen (in Theorie und Praxis) erreicht neuen Héchststand
> GroRteil der Priifungen entfdllt auf Klasse B
> Dreivonvier Priflingen sind unter 25 Jahre alt
> Nichtbestehensquoten bleiben 2025 konstant hoch
> Nichtbestehensquoten bei Pkw-Fihrerschein hoherals in anderen Klassen
> Zweivon Drei bestehen die Pkw-Theoriepriifungim ersten Versuch
> Unter18-]Jahrige erzielen bessere Ergebnisse
> Wiederholungsversuche prdagen das Priifungsgeschehen
> Jededritte Prifungwarim Jahr 2025 ein Wiederholversuch

> Wer wiederholt, scheitert hdufig mehrmals

TUV
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Emptehlungen zum
Fahrerlaubniswesen



Deutlicher Ruckgang bel jungen Verkenhrstoten

Getotete bei 5.361
StraBenverkehrsunfdllen
2015-2024
2.770
1.072
319
[ Insgesamt
2005 2024
—e—18-25 |ahre
Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026
TUV
23
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Insgesamt wenig Veranderung: Unfalle durch Pkw-Fahrer

Verkehrsunfalle mit
Personenschaden mit 200000 288297

290.701
Hauptverursacher Pkw- W

Fahrer:innen

2010 - 2024 500000
100000
0
2010 2014 2019 2024
Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026
TUV
VERBAND
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18-20-Jahrige verursachen deutlich weniger Untalle

. . 30.000
Verkehrsunfdlle mit Personen-
25.015
schaden: Hauptverursacher
Pkw-Fahrer:innen 18 bis 20-|dhrige
20.000
13.862
——C=——C——C—
10.000
0
2010 2014 2019 2024

Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026

TUV
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Fahrausbildung reformieren: Verkenhrssicherheit im Fokus

> Fahrausbildung ganzheitlich weiterentwickeln
Simulatoren als Erganzung zur Praxis sinnvoll

\%

\%

Transparenz im System: begriiBenswert

> Reform muss Verkehrssicherheit priorisieren, nicht die reine Effizienz
> Lernstandskontrollen: bundesweit einheitlich & digital vor Priifungszulassung
> Fragenkatalog: kostenloser Zugang fiir alle

> Pauschale Abstriche bei Anforderungen gefdhrden die Verkehrssicherheit
> Beurteilung leidet, wenn Mindestfahrzeit der praktischen Priifung unter EU-Niveau sinkt
> Fragenkatalog mit festen Kriterien weiterentwickeln statt pauschal kiirzen

VERBAND Fiihrerschein und Fahrerlaubniswesen 2026 26



Ihre Fragen bitte!

Richard Goebelt
Fachbereichsleiter Fahrzeug & Mobilitat

Linda Roy
P .
Pressesprecherin
TUV
VERBAND presse@tuev-verband.de




