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Was ist ein Nutztahrzeug?

Vom Combo bis zum 40-Tonner:

Nutzfahrzeuge sind Arbeitsmittel entwickelt fiir Transport, Logistik, Infrastruktur und Versorgung

Transporter (bis 3,5 t) Lkw (Uber 3,5 t) Zugmaschinen & Anhanger

> Mischkategorie: technisch oft > Mittelschwer (3,5-7,5 1): > Bilden komplexe Gespanne mit
Pkw-nah, aber im Dauereinsatz Verteilerfahrzeuge, kommunale technischen Schnittstellen:
wie ein Lkw Flotten Kupplung, Bremssysteme,

> Zunehmende Bedeutungim > Schwer (Uber 7,5 t): Fernverkehr, Lichtanlage
urbanen Lieferverkehr Baustellen, Logistik-Hubs > Sicherheit hangt vom Zusammen-

spiel aller Komponenten ab
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Deutlicher Zuwachs beim Nutztahrzeugbestand .42,

3738 3.828
3.410

Lkw-Bestand in Deutschland 3031 3.149 3.276
von 2015 bis 2025* i > 801 2.911 '

) 2.701 '

in Tausend | | | |

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

3551 3.642

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, *jeweils zum 1.1.
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Durchschnittsalter von Lkw steigt moderat

Durchschnittliches Alter von
Lastkraftwagen in Deutschland
von 2015 bis 2025*

8,1
8 8 '
7,7 /.8 Sl —
—
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Transporterbestand legt seit 2015 kraftig zu

seit 2015

Bestand der Lkw bis 3,5 Tonnen 3110.6
. . 3.018,6 -
in Deutschland von 2015 bis 2025* 57430 2.880,9
in Tausend 2.616,1 '
2383,4 24735
2.275,8 25
2.176,6 !
I +4,7% +3,8% H4,9% +5,8% 5,0% +4,8% +9,9% 2,6%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, *jeweils zum 1.1.
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Insgesamt kaum Wachstum bei Lkw uber 3,5 Tonnen

Bestand der Lkw Uber 3,5 Tonnen
Nutzlast in Deutschland
von 2015 bis 2025*

05.218 308.649 310576 316.425 317.743 317.294 316.913

111 | I I I I I I

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, *jeweils zum 1.1.
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Aber schwere Lkw legen zu

Bestand der Lkw Uber 3,5 Tonnen
Nutzlastin Deutschland nach
Gewichtsklassenin 2015 und 2025*
-5%
110694 105104

m 2015
w2025

3,5bis 7,5 Tonnen

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, *jeweils zum 1.1.
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+22%

211.809

173.166

> 7,5 Tonnen




Wenig Veranderung bei der Zahl der Sattelzugmaschinen

Bestand an Sattelzugmaschinenin
Deutschland von 2015 bis 2025*

l66.451 194386 201984 210.941 218454 219149 218469 222.279 227.938 229368 226.103

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, *jeweils zum 1.1.
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Ergebnisse des Nfz-Reports 2025
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~2,31 Mio.
Hauptuntersuchungen
ausgewertet

18 ausgewdhlte Mangel

4 Gewichtsklassen
plus Anhdanger

4 Mangelkategorien
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10 Altersklassen

Zeitraum
2023 und 2024
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Kurze Prufintervalle bel
Nutztahrzeugen

Bis 3,5 Tonnen Ab 3,5 Tonnen
Hauptuntersuchung (HU) HU alle 12 Monate
alle 24 Monate, bei

Mietfahrzeugen alle 12 Monate

Ab 7,5 Tonnen Ab 12 Tonnen

Zusatzliche Sicherheits- Zusatzliche SP nach 2 ¥z Jahren,
prifung (SP) nach 3 ¥z Jahren, dann alle 6 Monate HU und SP im
dann alle 6 Monate HU und Wechsel

SPim Wechsel
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Kraftiger Anstieg der Mangelquote

Anteil aller Nutzfahrzeuge mit 25,3%
erheblichen Mangeln*
21,4%
I 19.3% 19,7% 19,6% 20,4%
2015 2017 2019 2021 2023 2025

*HU-Daten der beiden vorhergehenden Kalenderjahre, inkl. gefdhrlicher Mdngel (seit TUV-Report 2021)
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Kleintransporter verschlechtern sich

Anteil erheblicher Mangel bei Nutzfahrzeugen Anteil erheblicher Mangel nach Alter 2025*
bis 3,5 Tonnen*

0
19,8% 20,3% 20,4% 21,5%

2019 2021 2023 2025 1-2Jahre 3-4 Jahre 5-6 Jahre 7-8Jahre
*HU-Daten der beiden vorhergehenden Kalenderjahre, inkl. gefahrlicher Mdngel
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9-10Jahre

33,1%

11-12Jahre
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Stark beansprucht: Transporter und Pkw im Vergleich

Anteil erheblicher Mangel

(inkl. gefahrlicher Mdngel) bei Pkw*
und leichten Nutzfahrzeugen 29.1%
(bis 3,5 Tonnen) im Vergleich

23,0%
15,3%
10,4% 9.1%
6,4%
Pkw
B Nfz<35t
2-3Jahre|1-2]ahre 4-5 |ahre | 3-4 Jahre 10- 11 Jahre | 9-10]ahre

Laufleistung in Kilometer

Pkw|Nfz<3,5t 42.000]37.000 62.000]68.000 94.000|136.000

*Quelle: TUV-Report Pkw
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Lastkrattwagen ab 3,5 Tonnen Nutzlast
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Mehr Mangel bel leichten Lkw

Anteil erheblicher Mdngel bei Nutzfahrzeugen Anteil erheblicher Mdngel nach Alter 2025*
3,5 bis 7,5 Tonnen*

29,9%

19,2% 20.0%

18,0% 18.5% I

2019 2021 2023 2025 ljahr 2]ahre 3Jahre 4Jahre 5]ahre 6]ahre 7Jahre 8Jahre 9]ahre 10 Jahre

*HU-Daten der beiden vorhergehenden Kalenderjahre, inkl. gefahrlicher Mdngel
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Auf und ab bei den mittleren Lkw

Anteil erheblicher Mdngel bei Nutzfahrzeugen mit Anteil erheblicher Mangel nach Alter 2025*
7,5 bis 18 Tonnen*

19,0% 19.2% 191% 18,7% 1550, 183%

18’00/0 e u

19,5% 15,5%

16,5%
13,6% I

2019 2021 2023 2025

1Jahr 2Jahre 3Jahre 4]ahre 5J]ahre 6]ahre 7]ahre 8Jahre 9]ahre 10 Jahre

*HU-Daten der beiden vorhergehenden Kalenderjahre, inkl. gefahrlicher Mdngel
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Mehr Mangel bei schweren Lkw - erstmals Schlusslicht

Anteil erheblicher Mdngel bei Nutzfahrzeugen Anteil erheblicher Mangel nach Alter der Fahrzeuge 2025*
ab 18 Tonnen*

29,0%
27,7%
21,9%
19,7% 19,9% 19,8% I
2019 2021 2023 2025 1ljahr 2Jahre 3]ahre 4Jahre 5Jahre 6Jahre 7Jahre 8]ahre 9]ahre 10 Jahre

*Es flieBen HU-Daten der beiden vorhergehenden Kalenderjahre ein | inkl. gefahrlicher Mangel

TUV-Report Nutzfahrzeuge 2025 18



Beleuchtungsmangel dominieren uber alle Altersklassen

Mangeltypen nach Alter
(alle Fahrzeuge)

—eo—Bremstrommeln/-scheiben
Olverlust Motor/Antrieb
Beleuchtung hinten

Achsaufhangung

0
1.0% %

0,5%

2,9%
2,5cy 2,70/0 !
2, 4% __.i D
5Jahre 6 Jahre 7 Jahre

1 Jahr 2 Jahre 3 Jahre 4 |ahre
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3,7%
1
*
3.2% 3,4%
8 Jahre 9Jahre 10 Jahre
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Antriebswende im Guterverkehr
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Geringer Antell alternativer Antriebe im Nfz-Bestand

Bestand an Lastkraftwagen 3.693.633
am 1. Januar 2025
nach Kraftstoffarten

) Z 4@/@

Lastkraftwagen mit

Verbrenner Andere Elektro Elektro-Antrieb (BEV)
alternative (BEV) im Lastkraftwagenbestand.
Antriebe

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt
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Alternative Antriebe gewinnen 2025 an Bedeutung

Neuzulassungen von
Lastkraftwagen nach

ausgewdhlten Kraftstoffarten 23.414 23.346 23.465
bzw. Energiequellen 19.290 :
Januar bis Juli 2025
; 7 o
Lastkraftwagen mit
850 .283 Elektro-Antrieb (BEV)
m Benzin/Diesel 351 538 324 600 213 bei Neuzulassungen
- [ | | [ | | ] . von Januar bis Juli 2025.
M Elektro (BEV) Januar Februar Marz April Mai Juni Juli

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, jeweils zum 1. Tag im Monat
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Alternative Antriebe vor allem bei Pkw und Bussen -

Lkw mit gro3em Potenzial

Anteil der Antriebsart bei
Neuzulassungen von Pkw,
Kraftomnibusse und
Lastkraftwagen,

Januar bis Juli 2025

m Verbrenner
m Andere alternative Antriebe
m BEV

Anteil der Neuzulassungen
mit Elektro-Antrieb (BEV)
im Jahr 2024

8,7%

i

0,9%

90,4%

Nfz:5,5%
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20,3%

36.4%

/ )3, 3%

Pkw: 20,3%

2?
14,2\

Kraftomnibusse: 16,3%

59,3%
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Forderkulisse verbessern:
Bundesweite, einfach zugangliche Férderprogramme
flrdie Umstellung auf E-Nutzfahrzeuge schaffen.

Planungssicherheit gewahrleisten:
EU-Programm, das emissionsfreie schwere
Nutzfahrzeuge von Maut- und Benutzungsgebiihren
befreit, verlangern

Ladeinfrastruktur beschleunigen:

Den Aufbau eines flachendeckenden
Schnellladenetzes (Megawattlader) entlang der
Autobahnen beschleunigen.
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Emprehlungen fur die Antriebswende

Unterstiitzung fiir Fuhrparkbetreiber:
Investitionszuschiisse oder steuerliche Anreize fir
den Aufbau betriebsinterner Ladeinfrastruktur fir
E-Lkw einflihren.

Wirtschaftlichkeitsbewertung erleichtern:
Neutrale, standardisierte Tools oder
Beratungsangebote fordern, die Gesamtkosten von
E-Lkw transparent machen.

Hauptuntersuchungim NfZ-Bereich anpassen:
Sicherheit gewdhrleisten durch angepasste HU fiir
alternative Antriebe, z.B. Potenzialausgleichs-
messung (BEV) und Dichtheitsprifung (H,-Tanks).
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Fazit

> Bestand an Lastkraftwagen wachst kontinuierlich

> Transporter bis 3,5 Tonnen Nutzlast machen 92 Prozent aller Fahrzeuge aus

>
>

Schwere Lkw legen zu: Bestand ab 7,5 Tonnen hat sich seit 2010 verdoppelt

Fahrzeuge werden dlter: Durchschnittsalter 8,7 Jahre (2015: 7,7)

> Madngel nehmen in allen Gewichtsklassen zu: Jedes fiinfte Nutzfahrzeug (20,4 %) fallt bei der HU durch

>

>
>
>

Mdngelquote bei Transporternum 1,1 Prozentpunkte auf 21,5 % gestiegen
Gewichtsklasse 7,5 bis 18 Tonnen auffdllig: Anstieg der Mangelquote von 13,8 auf 16,5%
Schwere Lkw iiber 18 Tonnen besonders betroffen - erstmals hochste Mdangelquote (21,9 %)

Rund 1.500 Nfz waren verkehrsunsicher und mussten bei den HU-Priifungen der TUV-Unternehmen sofort stillgelegt
werden

> Haufigste Mdngel: Beleuchtung, Olverlust, Achsaufhidngung

>
>

Alterseffekt: Mit zunehmendem Fahrzeugalter steigen die Mdngel deutlich

Méngelkategorie ,Beleuchtung"ist tiber alle TUV-Reporte (also bei allen Fahrzeugklassen) ein Dauerthema
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n Se re E m pfe h | U n g e n Assistenzsysteme mussen uber den Lebenszyklus sicher sein

> Prifbarkeit der Funktion und Wirkung bei der HU

f J r m e h r Ve rke h rS - > Abschaltbarkeit der Systeme sollte konstruktiv verhindert werden
S ' C h e rh e it VO n > Zugangzu weiteren Fahrzeugdaten uiber elektronische Schnittstellen

> Uberpriifung des Software-Standes

|\- u tha h rze u g e n > Dynamische Priifalgorithmen statt praxistauglicher Fahrtests

Umgang der Fahrer:innen mit Assistenzsystemen will gelernt sein

> Ubernahme in die Schulungsinhalte und Fahrerlaubnispriifung

> Nachschulungen fiir erfahrene Lkw-Fahrer:innen

Prifung von E-Mobilitat erweitern

> Prifumfangfir Hochvolt-Batterien vertiefen (Isolationsmessung, BMS-
Daten)

> Sichtpriifungreicht nicht aus: Zugriff auf Batteriedaten tiber OBD

> Kontrolle von Softwareversionen und Manipulationsschutz
26
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