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Leitfaden

zur sicheren Verwendung von Personen- und Lasten-
aufziigen nach dem Stand der Technik

1. Grundlagen

Der Verwender/Arbeitgeber hat nach §§ 3und 4 der BetrSichV die notwendigen MaBnahmen
flr das sichere Verwenden von Aufzigen zu ermitteln. Nach § 5 Absatz 1 BetrSichV dirfen
nur Aufzlige zur Verfliigung gestellt werden, die unter Berlcksichtigung der jeweiligen Be-
triebsbedingungen des Aufzuges geeignet sind, diesen sicher zu verwenden (§ 6 Absatz 1
BetrSichV).

Die zusatzlichen MaBnahmen missen dem Stand der Technik entsprechen (§ 4 Absatz 2
BetrSichV). Es qilt das TOP-Prinzip wie in der Bekanntmachung zur Betriebssicherheit
BekBS 1114 (Ausgabe Marz 2015) des BMAS veréffentlicht.

Dieser Leitfaden bezieht sich auf die Veroffentlichung des Landerausschuss flr Arbeits-
schutz und Sicherheitstechnik (LASI) zur sicheren Verwendung von Aufzugsanlagen nach
dem Stand der Technik (Beschluss Jan 16/02).

2. Sichere Verwendung nach dem Stand der Technik

Weicht eine Aufzugsanlage hinsichtlich ihrer Beschaffenheit vom Stand der Technik ab, ist
die sicherere Verwendung nach dem Stand der Technik gegebenenfalls nicht gewahrleistet.

Stellt die zugelassene Uberwachungsstelle (ZUS) bei der Priifung daraus resultierende Ge-
fahrdungen fest, hat der Verwender/Arbeitgeber darzulegen durch welche MaBnahmen die
sichere Verwendung der Aufzugsanlage dennoch gewahrleistet ist.

Kann die ZUS bei der Priifung nicht feststellen, dass die Aufzugsanlage nach dem Stand der
Technik sicher verwendet wird, liegt ein zu bewertender Mangel vor.

Im Allgemeinen bestehen bei Aufzugsanlagen nach Aufzugsrichtlinie / EN 81-1/-2 keine
Gefahrdungen / Gefahrdungssituationen mit hohem Gefahrdungspotenzial.’)

Die nachfolgende Tabelle listet die mindestens zu betrachtenden signifikanten Gefahrdungen
auf, die sich aus Abweichungen vom Stand der Technik bei der Verwendung ergeben kén-
nen und beschreibt mégliche technische und/oder organisatorische MaBnahmen zur Erhé-
hung der Sicherheit.

Sonstige Geféhrdungen, die aus einer besonderen Verwendung oder der technischen Aus-
fihrung einer Anlage resultieren, missen im Einzelfall bewertet werden.
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Nr.

Gefahrdung

Beschaffenheitsanforderung
nach Stand der Technik (DIN EN
81-20)

Mégliche technische Schutz-
maBnahmen

Mogliche organisatorische
SchutzmaBnahmen

Hinweis fiir Anlagen, die nach
TRA200 oder DIN EN 81-1 oder
DIN EN 81-2 errichtet worden sind

Antriebssystem mit schlechter
Anhalte- oder Nachregulierungs-
genauigkeit

5.12.1.1.4 Die Anhaltegenauigkeit
des Fahrkorbs muss £ 10 mm be-
tragen und eine Nachregulierungs-
genauigkeit von £ 20 mm muss
sichergestellt werden.

a) Einbau eines geregelten An-
triebs

b) Einbau einer Nachstelleinrich-
tung

c) Einbau eines geregelten Ventils

Nur méglich in Bereichen mit ein-
geschranktem Benutzerkreis:
Warnhinweis ,,Achtung Stufe” mit
Kennzeichnung der Gefahrenstel-
len.

Nicht zul&ssig bei behinderten-
gerechten Aufziigen

Risiko in der Regel niedrig bei
Anlagen nach TRA200 und
DIN EN 81-1/2

2 Fehlende oder unzulangliche 5.2.5.5.1 Abtrennung der Fahrbahn Einbau einer Gegengewichts- / Warnhinweis mit Kennzeichnung Gefahrdung nicht vorhanden. Die
Abtrennung der Fahrbahn des des Gegengewichts oder Aus- Ausgleichsgewichtsabtrennung der Gefahrenstellen. Abtrennung war bereits gefordert.
Gegengewichts/ Ausgleichsge- gleichgewichts nach DIN EN 81-20, 5.2.5.5.1 (2m Nur méglich, wenn eine Abtren-
wichts Uber Schachtgrubensohle) nung vorhanden ist, die aber nicht

der DIN EN 81-20 entspricht.

3 Fehlende oder unzulangliche 5.2.55.2.1 a) Einbau einer Abtrennung in der Warnhinweis mit Kennzeichnung Keine Geféhrdung bei Anlagen nach
Abtrennung in der Schachtgrube Abtrennung vom unteren Fahrbah- Schachtgrube nach DIN EN 81- der Gefahrenstellen. DIN EN 81-1/2, Abtrennung war
bei mehreren Aufziigen im selben | nende bis zu einer Héhe von 2,50 m 20,5.2.5.5.2.1 Nur méglich, wenn eine Abtren- bereits gefordert.

Schacht Uber dem Niveau der untersten b) Automatisches Abschalten des nung vorhanden ist, die aber nicht
Haltestelle. Nachbaraufzugs bei Arbeiten in der DIN EN 81-20 entspricht.
der Schachtgrube
4 Fehlende oder unzulangliche 5.25.5.22 a) Einbau einer Abtrennung nach — Keine Gefahrdung bei Anlagen nach

Abtrennung bei mehreren Aufzi-
gen im selben Schacht

Abtrennung Uber die volle Hohe des
Schachts bei Abstanden unter 500
mm.

DIN EN 81-20, 5.2.5.5.2.2

b) Abstand zwischen Innenkante
Gelander und beweglichen Tei-
len des Nachbaraufzugs

> 0,5 m herstellen - Achtung:
Bereich hinter dem Gelander
muss nicht betretbar gestaltet
werden!

c) Automatisches Abschalten des
Nachbaraufzugs bei Arbeiten im
Fahrschacht

DIN EN 81-1/2. Abtrennung war
bereits bei Abstédnden zwischen
FahrkorbauBenkante und bewegli-
chen Teilen unter 500 mm gefor-
dert.
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Beschaffenheitsanforderung
nach Stand der Technik (DIN EN
81-20)

Mégliche technische Schutz-
maBnahmen

Mégliche organisatorische
SchutzmaBnahmen

Hinweis fiir Anlagen, die nach
TRA200 oder DIN EN 81-1 oder
DIN EN 81-2 errichtet worden sind

5.2.5.7 Schutzraume auf dem Fahr-
korbdach und Absténde im
Schachtkopf

5.2.5.8 Schutzraume und Abstande
in der Schachtgrube

Bei kleinerem Schutzraum als nach
TRA-Ausfliihrung:

a) Reduzierung der Uberfahrwege
zur Schaffung des Schutzraums
nach TRA-Ausflihrung + Hinweis
des max. Uberfahrweges in der
Schachtgrube

b) Ausfiihrung analog
DIN EN 81-21 5.5.2 (Schacht-
kopf)

c) Ausflihrung analog
DIN EN 81-21 5.7.2 (Schacht-
grube)

Risiko niedrig bei Schutzraumen
nach TRA 200 oder DIN EN 81-1/2.

MaBnahmen an Anforderungen
nach 5.2.2.4: Schachtgrubenleiter
oder separater Schachtgrubenzu-

gang.

Ermdglichen des Zugangs zur
Schachtgrube nach EN 81-20,
5.2.2.4

Risiko hoch fiir TRA200 Anlagen bis
Baujahr 1992, bei denen erst ab

1,5 m Grubentiefe eine Abstiegsein-
richtung gefordert war. Niedriges
Risiko bei Anlagen nach TRA200 ab
1992 und Anlagen nach DIN EN 81-
1/2.

5.2.1.5.1 Notbremsschalter in der
Schachtgrube

Einbau eines Notbremsschalters
nach EN 81-20, 5.2.1.5.1

Keine Gefahrdung bei Anlagen nach
DIN EN 81-1/2, Notbremsschalter
war bereits gefordert.

5.2.1.4.1 Der Schacht muss eine
fest angebrachte elektrische Be-
leuchtung haben

a) Einbau einer Schachtbeleuch-
tung nach EN 81-20, 5.2.1.4.1

b) Fest installierte ausreichende
Beleuchtung auf dem Fahrkorb-
dach und in der Schachtgrube

Risiko niedrig, wenn die Schachtbe-
leuchtung den Anforderungen nach
TRA200 oder DIN EN 81-1/2 ent-
spricht.

Seite: 3
Nr. Gefahrdung
5 Unzulangliche Schutzrdume im
Schachtkopf und in der Schacht-
grube
6 Unsicherer Zugang zur Schacht-
grube
7 Fehlender oder unzulénglicher
Notbremsschalter in der
Schachtgrube und im Rollenraum
8 Fehlende oder unzulangliche
Schachtbeleuchtung
92 Fahrkorb- und Schachttiiren mit
ungeeignetem Glaseinsatz

5.3.5.3.5,5.3.5.3.6 und 5.3.5.3.7
Verbundsicherheitsglas mit sicherer
Befestigung und Kennzeichnung

a) Einbau von VSG Gilas nach
DIN EN 81-20, 5.3.5.3.5

b) SchlieBung der Glaséffnung und
Installation einer Fahrkorb-
Anwesenheitsanzeige

c) DIBt zugelassener Splitterschutz

Hbéhe des Risikos in Abhangigkeit
von GréBe und Art des Glases
sowie Umgebungsbedingungen
(Vandalismus) priifen.

Risiko bei Drahtglas niedrig.
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Nr. Gefahrdung Beschaffenheitsanforderung Magliche technische Schutz- Mégliche organisatorische Hinweis fir Anlagen, die nach
nach Stand der Technik (DIN EN maBnahmen SchutzmaBnahmen TRA200 oder DIN EN 81-1 oder
81-20) DIN EN 81-2 errichtet worden sind
932 Fehlender Schutz gegen Einzie- 5.3.6.2.2.1 i) Gefahr des Einziehens Einbau von Einrichtungen nach Risiko mindestens niedrig, wenn

hen von Fingern an Fahrkorb-
oder Schachtschiebetliren mit
Glas

von Kinderhanden

DIN EN 81-20, 5.3.6.2.2.1

EN 81-1/2 zwar erflillt ist, aber die
Offnungskraft > 150 N ist.

Orts- bzw. situationsabhangig
hohes Risiko, wenn Anforderungen
der EN 81-1/2 nicht eingehalten
wurden und mit Anwesenheit von
Kindern zu rechnen ist (z. B. in
Kaufhdusern)

SelbstschlieBeinrichtung an
Schiebetiren

betatigten Schachttliren muss eine
Einrichtung (Feder oder Gewicht)
das SchlieBen der Schachttir si-
cherstellen.

Ubereinstimmung mit
DIN EN 81-20, 5.3.9.3.4

10 Fehlende oder unzulangliche 5.3.6. Schutz beim Bewegen der Einbau von Einrichtungen nach Risiko mittel bei Anlagen mit
Schutzeinrichtungen an kraftbeté- Turen DIN EN 81-20, 5.3.6.2.2.1 SchlieBkraftbegrenzung 150 N und
tigten Tlren - Umsteuern der SchlieBbewegung mit Lichtschranke und Begrenzung

- Begrenzung von SchlieBkraft und der klnetl_schen Energle auf 10 J

kinetischer Energie auBer bei Anlagen, die von Behin-
. ) . derten oder alten/gebrechlichen

- Einzug von Kinderhanden Personen benutzt werden.
Bei Glastiiren Risiko niedrig bei
Anlagen nach DIN EN 81-1/2 mit
SchutzmaBnahmen gegen das
Einziehen von Kinderhanden.

11 Unsichere Verriegelungs- 5.3.8 Verriegelung und Uberwa- Ersatz aller Schachttiirverriege- Keine Geféhrdung bei Anlagen nach

einrichtung der Schachttir chung der SchlieBstellung der lungen durch solche nach TRA200 oder DIN EN 81-1/2 (sofern
Schachttiren DIN EN 81-20, 5.3.8/5.3.9 Zuschlagbarkeit von Schachtschie-
be- und Drehtiren, Notentriegelung
5.3.9 Verriegelung und Notentriege- und thlschlleBsmherung
lung von Fahrkorb- und Schachtti- gemeinsam vorhanden).
ren
12 Fehlen der automatischen 5.3.9.3.4 Bei von der Fahrkorbtir Einbau einer SchlieBeinrichtung in In Einzelfallen durch Ubergangsfris-

ten zu Uberpriifen

Keine Geféhrdung bei Anlagen nach
TRA200 ab Ausgabe 1982 und
Anlagen nach DIN EN 81-1/2,
SchlieBeinrichtung war bereits
gefordert.
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Nr. Gefihrdung Beschaffenheitsanforderung Mégliche technische Schutz- Mogliche organisatorische Hinweis fiir Anlagen, die nach
nach Stand der Technik (DIN EN maBnahmen SchutzmaBnahmen TRA200 oder DIN EN 81-1 oder
81-20) DIN EN 81-2 errichtet worden sind
13 Unzureichende Lange der Schir- | 5.4.5 Schiirze a) Einbau einer Schirze am Fahr- — Keine Gefahrdung bei Anlagen nach
ze am Fahrkorb 5.4.5.1 Unterhalb jeder Fahrkorb- korb nach DIN EN 81-20, 5.4.5 TRA200 ab Ausgabe 1982 und
schwelle muss eine Schiirze in der b) Falls nicht méalich. Einbau ei Anlagen nach DIN EN 81-1/2, lange
Breite der zugeordneten Schachtti- ) Sahs" nic mt?gllﬁN’ EII\T S?U;mer Schiirze war bereits gefordert.
ren vorhanden sein. 5% urze nac b
14 Fahrkorb ohne Fahrkorb-Turen 5.3 Fahrkorbtiiren a) Einbau von kraftbetéatigten Fahr- MaBnahme geman BekBS 1114
korbtiiren nach
DIN EN 81-20, 5.3.6.2
b) Einbau von handbetatigten
Fahrkorbtiren
c) Ausfihrung geman
BekBS 1114, Nr. 4.5
Beispiel: Lastenaufzug ohne
Fahrkorbtur
15 Fehlende oder unzulangliche 5.4.7.3 und 5.4.7.4 Die Umwehrung a) Einbau einer Umwehrung nach — Risiko hoch bei Wandabstand
Umwehrung (Gelénder und FuB- muss folgende Anforderungen DIN EN 81-20, 5.4.7.3 und > 0,85 m und Gelander < 1,1 m und
leiste) auf dem Fahrkorb erflllen: 54.7.4 bei Wandabstand > 0,3 m ohne
- 0,70 m bei einem freien Abstand b) Verringerung des freien Ab- Gelander. _
bis zu 0,50 m, stands zwischen dem &uBeren Niedriges Risiko bei Anlagen nach
- 1,10 m bei einem freien Abstand Rand des Dachs und der an- DIN EN 81-1/2.
Gber 0,50 m grenzenden Wand auf 0,30 m
- 5.4.7.2 FuBleiste (ist in allen c) aufdem Fahrkorbdach Einbau
Fallen auch ohne Gelander erfor- einer (umklappbaren) Umweh-
derlich) rung nach DIN EN 81-21
16 Fehlender Schutz vor unkontrol- 5.9.2.2.2 Elektromechanische a) Einbau einer Schutzeinrichtung — Risiko hoch bei:
lierten Auf- oder Bremse gegen unbeabsichtigte Bewe-
Abwartsbewegungen des Fahr- gung - Anlagen nach TRA200 vor Aus-
korbs mit gedffneten Tiren 5.6.7 Schutzeinrichtung gegen (DIN EN 81-20, 5.6.7) gabe1992 mit statisch unbe-
(elektrisch angetriebene Aufziige) unbeabsichtigte Bewegung des stimmten Lagerungen oder
und Ubergeschwindigkeit des Fahrkorbs b) Einbau einer Schutzeinrichtung - Anlagen mit Einkreisbremse.

Fahrkorbes in Aufwértsrichtung

(siehe EN 81-80, Anmerkung 1
zu 5.9.4)

5.6.6 Schutzeinrichtung gegen Uber
geschwindigkeit des Fahrkorbes in
Aufwartsrichtung

gegen Ubergeschwindigkeit des
Fahrkorbes in Aufwartsrichtung
(DIN EN 81-20, 5.6.6)

Risiko mittel bei Anlagen mit sta-
tisch bestimmter Lagerung und
Zweikreisbremse mit Uberwachung.
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Nr. Gefahrdung Beschaffenheitsanforderung Magliche technische Schutz- Mégliche organisatorische Hinweis fir Anlagen, die nach
nach Stand der Technik (DIN EN maBnahmen SchutzmaBnahmen TRA200 oder DIN EN 81-1 oder
81-20) DIN EN 81-2 errichtet worden sind
17 Fehlender oder unzulénglicher 5.6.1.3 Bei Hydraulikaufzligen Einbau einer Risiko niedrig bei Anlagen nach

Schutz gegen Absturz, Uberge-
schwindigkeit und Absinken bei
hydraulisch angetriebenen Auf-
ziigen

mussen Einrichtungen oder Kombi-
nationen von Einrichtungen und
deren Betétigungen in Uberein-
stimmung mit Tabelle 12 vorhanden
sein. Zusatzlich muss ein Schutz
gegen eine unbeabsichtigte Bewe-
gung nach 5.6.7 bereitgestellt wer-
den.

a) Kombination von Sicherheits-
einrichtungen nach DIN EN 81-
20, Tabelle 12 (Absturz und
Nachstellen)

b) Schutz gegen unbeabsichtigte
Bewegung des Fahrkorbes
nach DIN EN 81-20, 5.6.7

TRA200 und DIN EN 81-1/2.

18 Fehlende oder unzulangliche 5.8 Puffer Einbau von Puffern nach Risiko niedrig bei Anlagen nach
Puffer DIN EN 81-20, 5.8 TRA200 und DIN EN 81-1/2.
19 GroBer Abstand zwischen Fahr- 5.2.5.3.1 a) Verringern des Abstandes Risiko niedrig bis mittel (abhangig
korbtiir und Schachtwand - Abstand Schachtwand — Fahr- Schachtwand -Fahrkorbschwelle vom Benutzerkreis [kleine Perso-
korbschwelle < 0,15 m b) Einbau einer Fahrkorbtir- nen, Kinder]) bei Anlagen nach
. ) : TRA200 und DIN EN 81-1/2.
- Fahrkorbturverr|ege|ung Vel’l’legelung nach DIN EN 81-20
5.3.9.2
20 Fehlende unabhingige Schiitze 5.9.2.5.2 Einbau von zwei unabhangigen Risiko niedrig bei Anlagen nach
Mindestens zwei voneinander un- Schiitzen nach EN 81-20, 5.9.2.5.2 TRA200 und DIN EN 81-1/2.
abhangige Schiitze
21 Unzulanglicher Schutz gegen 5.10.1.2 Schutz gegen elektrischen a) Ausriisten elektrischer Einrich- Risiko niedrig bei Anlagen nach
elektrischen Schlag und/ oder Schlag tungen mit Verklei-dungen nach TRA200 und DIN EN 81-1/2.
fehlende Angaben auf den Kenn- DIN EN 81-20, 5.10.1.2.2 die ei-
zeichnungen elektrischer Einrich- nen Schutzgrad von mindestens
tungen IP 2X aufweisen
b) Anbringen von Kennzeichnun-
gen nach DIN EN 81-20, Ziffer
5.10.6.3.5 (Zulei-
tung/Fremdspannung)
22 Fehlende Inspektionssteuerung 5.12.1.5 Inspektionssteuerung a) Ausrlstung mit einer Inspekti- Risiko niedrig bei Anlagen nach

und/oder Notbremsschalter auf
dem Fahrkorbdach

onssteuerung nach
DIN EN 81-20, 5.12.1.5.

TRA200 und DIN EN 81-1/2.




