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INTERVIEW
Unfallforscher zu Busungliick: "Problem war, dass
beide Turen blockiert waren"

@ tagesschau

Sendung verpasst? @

GroBeinsatz auf A9

Mehrere Tote nach Busunfall bei Leipzig

Auf der Autobahn 9 bei Leipzig ist es aus noch ungeklarter Ursache zu einem
schweren Unfall mit einem Reisebus gekommen. Die Polizei korrigierte die
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A > Erneut schwerer Busunfall: Berufsschiiler in NRW verungliickt

Erneut sck fall. fsschiiler in NRW

Erst auf der A9, nun auf der Ad4: Zum zweiten Mal binnen weniger Tage kommt
ein Reisebus von einer Autobahn ab und kippt um. Diesmal verungliickt eine
Gruppe von iilern aus Warburg. Magli ise hatte der Fahrer einen

Schwiicheanfall.

Stundenlanger Feuerwehreinsatz

30 Verletzte bei Busunfall in Dresden

Mitten im Berufsverkehr ist ein Bus in Dresden von der Fahrbahn abgekommen. Er pralite
gegen einen Baum, etliche Menschen sind verletzt.
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5.12.2023: Cranzahl,
Sachsen | vermutlich
menschliches Versagen
| 1 Toter/13 Verletzte

._—

27.03.2024: A9 bei
Leipzig | vermutlich
menschliches Versagen |
4Tote/20+ Verletzte

—

28.03.2024: bei Werl
NRW | medizinischer
Notfall beim Fahrer |
21 Verletzte

J

7.10.2024: Dresden |
Ursache unklar |

30 Verletzte, davon 2
schwer




Steigende Anzahl der Verungluckten bel Bustahrten

Anzahl der verungllickten
Businsass:innen bei
StraBenverkehrsunfallenin
Deutschland
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Busbestand deutlich uber Vorpandemieniveau

Der durch die Corona- 90.000 o658 85574
Pandemie verursachte ' ' 85.508 80.519 81.364 82.932 B84.628
Rlickgangvon Bussen hat
: 80.000 -
nach zwei Jahren das
Vorpandemieniveau 70.45870.370
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Quelle: KBA, Anzahl zugelassener Kraftomnibusse jeweils am 1.1. des Jahres.
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/155554/umfrage/anzahl-der-busse-in-deutschland/

Marktbereinigung senkt Altersschnitt der Busse

Durchschnittliches Alter der Kraftomnibusse 2010 bis 2024 (in Jahren)
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https://de.statista.com/statistik/daten/studie/154522/umfrage/durchschnittliches-alter-der-kraftomnibusse-in-deutschland/

Fahrleistung nach Corona gesunken

Corona- Effekt
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Quelle: TUV Bus-Reporte 2012-2024.
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Busse: Nahverkehr erholt sich nur langsam

Im Nahverkehr liegt die
Anzahl der beforderten
Personen mit Bussen unter
dem Niveauvon 20189.
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B 2019 EZ2020 m2021 = 2022 m 2023

6.000
5.267
5.027
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3.996 3.976 4.130
4,000 3.718
3.397
2.863
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2.368

2.000 16991671
1.000

0

Liniennahverkehr mit Omnibussen Liniennahverkehr mit StraBenbahnen Liniennahverkehr Eisenbahnen, inkl. S-Bahn

Quelle: Statistisches Bundesamt. Anzahl beférderter Personen im 6ffentlichen Personenverkehr in
Deutschland nach Verkehrstrdagern in den Jahren 2019 bis 2023 (in Millionen).
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Reisebusse: Fernverkehr schwachelt

Wahrend der Fernverkehr mit
der Bahn nahezu
Vorpandemieniveau erreicht
hat, steigen die

. -2,2%
Passagierzahlenvon 160 151,40 d —> 148,12

ICDs
D]

Reisebussen nur langsam. 138,53
140
9-Euro-
120 Ticket W 2019
100
81,50 8510 m 2020
80 m 2021
60 m 2022
40 -51% m 2023
21,20 — ‘
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023

Quelle: Statistisches Bundesamt. Anzahl beférderter Personen im 6ffentlichen Personenverkehr
in Deutschland nach Verkehrstrdgern in den Jahren 2019 bis 2023 (in Millionen).
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Mehr Bussicherheit in Europa durch
General Satety Reqgulation ||

Verpflichtender Verbau folgender zusatzlicher Systeme fur Fahrzeuge
der Klasse M3 (Kraftomnibusse) ab dem 7. Juli 2024

« Spurhaltewarnsystem
« Notbremsassistenzsystem
« Erkennungssystem fiir FuBgadnger:innen und Radfahrende

(Abbiegeassistent)
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TUV Bus-Report 2024
Grof3te Bestandsaufnahme der technischen

Sicherheit der Bus-Flotte in Deutschland
1B o

~58.700 18 Altersklassen
Hauptuntersuchungen 1-20]ahre
ausgewertet
-

1] b N

26 ausgewahlte Mangel Zeitraum
2022/2023

N
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Kurze Prufintervalle fur hohe Sicherheit

Flr Kraftomnibusse ab acht Fahrgastplatzen gilt
> Hauptuntersuchung (HU) alle 12 Monate
> Zusatzliche Sicherheitspriifungen (SP)

> Erste SP: 6 Monate nach erster HU

> Zweite SP: 6 Monate nach der zweiten HU

> Abderdritten HU alle drei Monate

> SPentfdllt zum Termin der HU
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Mangelquoten steigen deutlich
8.274

Busse mit gefdhrlichen
oder erheblichen Mangeln

11,7

erhebliche Mangel
2022

14,1%

14,1

erhebliche Mangel
2024

9,6%

10,5%
78,6%

75,4%
® Ohne Mdngel

m Geringe Mangel
m Erhebliche und gefdhrliche Mdngel

TUV

VERBAND TUV Bus-Report 2024 Quelle: TUV Bus-Report 2024 12



Mangelquoten steigen mit dem Alter

Mangelquote der
untersuchten Busse nach
Alter
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Quelle: TUV Bus-Report 2024
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Olverlust: Schwachstelle mit hoher Umweltbelastung

Durchschnittlich .5.’1% der 15% - W2022 m2024
Busse fall?n im TUV-Report 10,5%
2024 mit Olverlust an Motor
und Antrieb auf. Dasist ein
Plus von 0,8 % im Vergleich
zu 2022.
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Hintere Beleuchtung bleibt ein Dauerbrenner

Die Mdngelzahlen beider 9% 2022 m2024
hinteren Beleuchtungsind

zwar leicht gesunken, bleiben
aber auf hohem Niveau 7%

8,2% 8,4%
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Anteil mit Mangeln
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Fahrerlaubnisprutungen tur den
Bustlhrerschein der Klasse D
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Deutlicher Anstieg bei den Theorieprutungen

Durchgefiihrte
Theoriepriifungenin der 12.617
Klasse D1/D1E/D/DE 11.358
10.751
10.123 9,998
9.389 | ‘ 9.155 9I39 9.145 |
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Quelle: 2014 - 2022: KBA | 2023: TUV | DEKRA arge tp 21
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Neuer Hochstwert bei Praxisprutungen
fur Bustahrer:innen

Durchgefiihrte

Praxispriifungenin den 14.045 14563  14.74¢

Klassen D1/D1E/D/DE 15 381 12577

11.520 11.855
10.476 | | 10.390 | |
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
N Quelle: 2014 - 2022: KBA | 2023: TUV | DEKRA arge tp 21
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Berufskratttahrer haben seltener Probleme bei Theorie

Vergleich nicht
bestandener Theorie-
Prifungenin allen Klassen
sowie indenKlassen C
(Lkw) und D (Bus)

Theorie - Klasse C1/C/CE
—o—Theorie - Klasse D1/D

—eo—Theorie - alle Klassen
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Steigende Anzahl nicht bestandener Praxis-Prutungen

Vergleich nicht
bestandener Praxis-
Prifungenin allen Klassen
mit den Klassen C (Lkw)
und D (Bus)

—e—Praxis - Klasse C1/CE1/C/CE
—o—Praxis - Klasse D1/D1E/D/DE

=eo—Praxis - alle Klassen
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Quelle: 2014 - 2022: KBA | 2023: TUV/Dekra arge TP 21
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Antriebswende
im Kratftomnibus-Bereich
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Der Anteil der Elektrobusse am der gesamten
Bus-Flotte ist (noch) gering 0%, 0.3%

0,9%
7.4%

Aktueller Bestand
Fahrzeugklasse Bus

Gesamt: 85.258
Elektrobusse: 2.809

3, 3w

sind Elektrobusse

Quelle; KBA, Datenstand 08/2024.
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m Elektro
Plug-In-Hybrid

m Wasserstoff
Flissiggas/Erdgas
Hybrid

m Diesel

m Andere
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Elektrobusse auf dem Vormarsch

10.800 *
Bestand Busse mit
Antriebsart Elektro 4 O O 0/
+ 0
l I 2.651
' 1.884
——— — 1.287
N — 168 183 228 385 l I
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2030
*derzeit geplante
N Quelle: KBA, nach Berechnung der now GmbH. Bestellungen
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Fazit

1. Sicherheit des Busses als Verkehrsmittel
« DerBusist nach wie vor eines der sichersten Verkehrsmittel, aber nicht oder unsicherer als
Autofahren.

2. Steigende Unfallzahlen und die Bedeutung der Anschnallpflicht
« Trotzder allgemeinen Sicherheit zeigt die steigende Anzahl der Verungltickten bei
Busunfallen, dass es Handlungsbedarf gibt.

« Aktuelle Busunfdlle verdeutlichen, wie wichtig die konsequente Durchsetzung der
Anschnallpflicht ist.

« Esbedarf keiner neuen gesetzlichen Vorgaben, sondern einer verstarkten Umsetzung
durch Unternehmen und Fahrpersonal. Denkbar wdre die Einfiihrung eines Wettbewerbs
durch den VDV oder BDO zur Férderung dieser MaBnahmen. Oder das Platzieren von
mehrsprachigen Sicherheitskarten hinter jedem Sitz
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Fazit

3. Technische Mdngel und Prifungen
« Die Mdngelquoten von Bussen (KOM) und Nutzfahrzeugen zeigen, dass Busse im Vergleich
geringere Mangelquoten aufweisen, was auf kurze Priufintervalle zuriickzufihren ist.

« Trotzdem st ein Anstieg der erheblichen Mangel bei Bussenvon 11,7 auf 14,1 Prozent im
Vergleich zum Bus-Report 2022 zu verzeichnen.

« Besonders die hintere Beleuchtung bleibt Spitzenreiter bei den Mdngelquoten, dicht
gefolgt von Olverlust.

4. Erfreuliche Entwicklungen im Bereich Fahrerlaubnisprifungen

« Einerfreulicher Anstieqg ist bei den durchgefiuhrten Fahrerlaubnisprifungen in der Klasse
D1/D1E/D/DE zu verzeichnen. Dies stdrkt die Fahrpersonal-Kapazitdten im offentlichen
Nahverkehr.
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Emptehlungen fur mehr
Verkehrssicherheit |
Busverkehr




Empfehlungen
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Halterverantwortung sowie Betriebsabldufe
optimieren: Verbindliche Anschnall- und tdgliche
Abfahrkontrollen durchflihren; mit Zertifizierungen
Sicherheit im Busbetrieb gqanzheitlich umsetzen

Hauptuntersuchung weiter digitalisieren: Zugang zu
sicherheitsrelevanten Daten ermoglichen, Erganzung
der Wirkungsprifung von modernen Assistenzsystemen

Antriebswende politisch férdern: Férderprogramme des
Bundes fiir E-Busse, Ladeinfrastruktur und
Modernisierung der Bus-Depots

Mobilitatswende beim Fahrerlaubniserwerb
beriicksichtigen: intensive Auseinandersetzung mit
schwdcheren Verkehrsteilnehmern wie Rad-, Pedelec-
und E-Scooter-Fahrenden



Ihre Fragen bitte!
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